Pop-Up-Routen fur das Velo

Dienstagabend
Teilnehmerinnen
op-Up-Velowege.

Der Veloabstellplatz vor der ehemaligen Kirche Wipkingen war am
etwas iiberladen. Am Podium von Pro Velo Ziirich beschiftigten sich die
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wihrend zwei Stunden mit Velopolitik. Insbesondere ging s dabeium I

Sergio Scagliola

ie Veranstaltung begann miteinemkur-
D zen historischen Abriss von Pete Mijns-
sen, dem Verleger des Velojournals Zii-
rich. Die raumplanerische Umgestaltung der
stidtischen Strassen sei kein Rot-Griin-The-
ma der letzten Dekade, sondern seit rund 50
Jahren eine zentrale Frage der Verkehrspoli-
tik. Von einem ersten Postulat im Gemeinde-
rat wihrend der 1970er-Jahre fiir ein Ziircher
Velowegnetz iiber:die angenommene Volks-
initiative von 1984 zur Forderung des stadti-
schen Veloverkehrs bis hin zum nun aktuel-
len Masterplan Velo beschiftigte das Thema
Fahrrad die Lokalpolitik fast durchgehend, er-
klirte Pete Mijnssen. Die tatsdchliche Umge-
staltung des Strassenverkehrs schreite aber
schleppend voran — bis zur Pandemie. Seit
2020 habe sich in vielen europdischen Stad-
_ teneiniges getan. Insbesondere die Romandie
fiihrte innert kurzer Zeit einige Experimente
zur velofreundlicheren Ausgestaltung einiger
Stadte durch.
Bevor das Podium startete, legte Han-
nah Widmer kurz das theoretische Funda-
ment. Die Doktorandin an der Universitat Lau-
sanne ging im Rahmen eines Forschungspro-
jekts der Frage nach, was verschiedene Stadte
zurForderung des Velos unternommenhaben.
Die neu ausgearbeiteten Projekte jenseits der
deutsch-franzosischen Sprachgrenze standen
dabeiim Zentrum: wihrend der Pandemie ein-
gefiihrte Pop-Up-Velowege. In Genf hatte die
Stadt diese Pop-Up-Strecken an verschiede-
nen Hauptverkehrsachsen im Rahmen eines
Testlaufs im Friihjahr 2020 eingefiihrt. Au-
tospuren in der Innenstadt wurde dabei kom-
plett fiir den motorisierten Verkehr blockiert.
Lediglich in zwei Fillen wurden die Installa-
tion der temporiren Velorouten wieder riick-
gingig gemacht. Auch in Lausanne funktio-
nierte die Stadt mehrere Routen zu tempora-
ren Velowegen um. Hier allerdings nicht in
der Innenstadt und auch nicht entlang einer
konkreten Route zwischen wichtigen Punk-
ten, sondern in zerstiickelter Form in Rich-.
tung der Peripherie — um das Velo fiir Pend-
lerInnen aus umliegenden Gebieten attraktiv
zu machen. Auch in Fribourg gab es ein ent-
sprechendes Projekt, das zunichst temporir
installiert, nach 60 Tagen wieder riickgéngig
gemacht und nun schliesslich dauerhaft ein-
gerichtet wurde.

PODIUMSDISKUSSION

Am Pro-Velo-Podium zur stadti
nism» im Zentrum der Diskussion. Sergio Scagliola

Diese Tendenz zu zeitlich limitierten
Experimenten im Strassenverkehr entspringt
der Strategie des «tactical urbanism». Dabei
steht ein konkretes Ziel im Zentrum, das mit-
hilfe punktueller, giinstiger, schnell instal-
lierter und umkehrbarer Massnahmen um-
gesetzt werden kann. Diese Taktik hat in der
Deutschschweiz weniger Anklang gefunden.
Den Grund stellte Hannah Widmer in drei
Punkten fest: generelle Ablehnung kurzfris-
tiger Massnahmen, nicht deckungsgleiche
Sicht auf die Velopolitik zwischen Kantonen
und Stidten sowie fehlende «political champi-
ons». Verleger des Velojournals und Podiums-
moderator Pete Mijnssen eréffnete daraufhin
die Diskussion.

Wie weiter?

In Bezug auf die Frage, wie «tactical ur-
banism» weiterentwickelt werden kann, wa-
ren sich die PodiumsteilnehmerInnen einig:
Es braucht mehr Mut zur Unkonventionalitét
und eine selbstbewusste Testmentalitdt. Da-
fiir sei es aber notig, dass die Organisationen
zur Forderung des Veloverkehrs als «Juckpul-
ver» fungieren miissen, um zukiinftigen Fort-
schritt anzustossen. Dass das noch nicht so
gut funktioniert, erlduterte Yvonne Ehrens-
berger, Geschiftsfiihrerin von Pro Velo Zii-
rich: «Es gibt zu wenig Mut, zu grosse Angst
vor der Verinderung bestehender Gesetze,
wenig Spontanitdt und eben fehlende Test-
mentalitit». Der Berliner Veloaktivist Flori-
an Keiper von «changing cities> kannte die-
se Funktion als Juckpulver schon gut aus frii-
herem Aktivismus. In Berlin sei in Bezug auf

derstand eine grundlegende Voraussetzung
fiir Wandel in der Verkehrsplanung. Ohne
politische Aktionen wiren etwa die Berliner

«protected bike larnes»l wohl nicht so schnell
eingefiihrt worden. B
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schen Velopolitik standen Pop-Up

eine Scheibe abschneiden. Die wiederkehren-
de Frage bleibt aber, wieso die Velopolitik so
langsam weiterkommt. Schliesslich wire eine
gesellschaftliche Mehrheit, aber auch eine in
Parlament und Exekutive, vorhanden, die sich
fiir den Ausbau des Velonetzes ausspricht. Die
Visionen und Ideen sind vorhanden, ledig-
lich an der Umsetzung der Umverteilung des
Strassenraums hapert es noch. Das ist natiir-
lich auch auf die laute Opposition zurtickzu-
fiihren, vor welcher sich BefiirworterInnen ei-
nes Ausbaus des Velonetzes immer wieder le-
gitimieren miissen. Aber genau in Bezug auf
den «tactical urbanism» erhofft sich Pro Ve-
lo eine neue, durchsetzungsfihige Stossrich-
tung, die Experimente nicht scheut. Hannah
Widmer erginzte, dass der Opposition mit

Verbesserungen in der Velopolitik lauter Wi-.
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-Velowege und «tactical urba-

Davon will man sich bei Pro Velo Ziirich

diesen kurzfristig umsetzbaren Projekten wie
Pop-Up-Velowegen auch der Wind aus den Se-
geln genommen werden konne — die Experi-
mente zeigen ihren Wert schnell, was den Wi-
derstand auch einfacher mache. .
Die Pandemie hatte einer schnell um-
setzbaren, dynamischen Velopolitik durch-
aus in die Karten gespielt. Diesen Schwung
hoffen die Veloaktivistinnen beizubehalten
und den «tactical urbanism» auch in der Po-
litik zum Thema werden zu lassen. Fiir die
postpandemische Zukunft gilt es aber, das
Velo insbesondere als Symbol fiir Klimaneut-
ralitdt beizubehalten und zu stiarken. Yvonne
Ehrensberger sieht darin eine grosse Chan-
ce, einen Aspekt der Klimakrise anzugehen:

«Auf kurzen und mittleren Strecken muss

auf das Velo gesetzt werden.» Optimistisch
fiir die Zukunft gestimmt waren aber alle —
auch wenn die Verb_e’sserungen,téils schlep- :
pend sind, sei Veloaktivismus wenigstens ein
Aktivismus, der viel Spass bereite. Auf dem

| Fahrrad diirften die Anwesenden deshalb oh- :

nehin bleiben.




